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Figur 1: Utredningsomréade, Ystads kommun, Skane ldn
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1 Initiera

1.1 Bakgrund och Syfte

I omradet finns manga malpunkter som lockarbesokareunder frimst
sommarmaénaderna vilket genereraren 6kning av biltrafiklikval cyklister
ochfotgingare. Detta stdllerkrav pa trafiksikerhet och framkomlighet. I
korsningspunkternaoch pa striacka sker en del olyckordéar bade bilister,
cyklister och fotgdngarehar varitinblandade. Vag 9 dr &ven utpekad idet
funktionellt prioriterade viagnétet vilket i sin tur stiller krav pa god
tillgdnglighet for dagliga och 1dngvaga personresor med bil likvdl som god
tillgdnglighet for kollektivtrafik.

Korsningenvig9/1022 pekades utiden systematiska bristanalys géllande
trafiksdkerhet som gjordes av Trafikverketar 2016 pga. skyltadhastighet i
kombination med hogt trafikflode.

Det finns 6nskemaél frdn Ystads kommun att omleda trafikviavig 1022 och
1019for attavlastaviag 9/E65 genom Ystad. Tanken dr att trafikantersom
ska vidare pdvagi19och E65 ska vilja detta alternativ. Dennalésning,
bland andra, behover utredas.

Syftet ar att ta fram en dtgardsvalsstudie enligt gdllande metodik.
Eventuellalosningar som foreslas ska vara av den karaktaren att de gar att
bestillaiett senare skede.

1.2 Avgransning

1.2.1 Inkluderat

Viago, 1022 och 1019 inom utredningsomriadet kommer inga i
atgardsvalsstudien och utredas utifréan trafiksiakerhet och tillganglighet for
samtliga vagtrafikanter. Forgeografiskavgransning se utredningsomrade i
figur1.

1.2.2 Exkluderat

Atgirdsvalsstudien kommer inte att utreda ndgra anslutandevigar pa vig
1022 0ch 1019 med undantag for korsningarnamed vidg 9 och vig1o.
Eventuella problem eller behov av atgarder for gding- och cykeltrafikanter
lingsviag1022 och 1019 kommerinte utredas. Eventuell bullerproblematik
hanterasinte inom denna utredning déd det hanterasiandraprocesser
inom Trafikverket.

1.3 Aktorer och dvriga intressenter

1.3.1  Involverade
e Trafikverket
e Ystadskommun

e Boendeiomradet (forstd situationen)

1.3.2 Ej involverade
e Forsvarsmakten
e Skanetrafiken
e Riddningstjinsten (SORF)
e Polisen

e Verksamheteriomradet
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1.4 Tidigare genomfora atgarder

Jarnvagsovergingen pa vag 9 byggdes om ar 2014 med syfteatt 6ka
trafiksdkerhet for cykeltrafikanter. Den nya utformningen tvingarcyklister
attkorsa sparet mer vinkelritt for att undvika att fastna med hjulet i
sparet.

Infér sommaren ar 2020 anlade Ystads kommun cirka 400nya
parkeringsplatserianslutning till Sandskogen, s6der om vig 9. Kommunen
arbetade dven aktivtmed trafikovervakare for att komma till rdtta med
felparkerade bilar inom utredningsomradet. Trafikverket har sett6ver
skyltning och linjemé&lning for att ytterligare fortydliga vardet ar forbjudet
att parkera.
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2 Forsta situationen

2.1 Nulage

Ystad dr en tatort och centralortiY stads kommun och ligger p& Sveriges
sydkustiSkénelin. Ar 2018 passerade kommunen 30 000 invanare och
nastan 65 % av dessaboriYstad titort (Ystad 2019).

Oster om Y stad ligger Nybrostrand. Orten ir beligen vid kusten och dr en
populdr boendeort som har vixt mycket under de senastetio aren.Ar 2019
var invanarantalet cirka 1100.

Strax norr om Nybrostrand ligger Képingebro som dr Ystads kommuns
nast storstatatort med cirka 1100 invénare (dr 2019). 24 %av ortens
befolkning 4r mellan 0-15 ar vilketgor att orten dr ungiforhallande till
ovrigakommunen.I Képingebro finns bland annat en tagstation, forskola,
skolaochidrottsplats.

2.1.1 Malpunkter

I direkt niarhet till utredningsomréadetfinns manga bes6ksmal som framst
lockar besdkarepa sommaren. Lings kusten soder om vag 9 finns manga
offentliga badinrittningar, idrottsplats och ett naturreservat. Det finns
dven ett vilbesokt spahotell och en stugby. Norr om vég 9 finns bland
annat en camping och en golfklubb. S6derom védg9ihéjd med
Nybrostrand finns ytterligareen camping. Ett antal sommarbostider ligger
bade séder ochnorr om véag 9 med mojlighettill &ret-om-boende. En bit
Oster utlangsvag1o22ligger Kiseberga och Ales stenar vilket lockar
méngabesdkare underfraimst sommaren.

2.1.2 Kollektivtrafik

2.1.21 Tagtrafik

Ystad har direkt jairnvagsforbindelse med Malmé och Simrishamn ochflera
orter diremellan. I kommunen finns tre jirnvagsstationer dar tdg mot
Malmo och Simrishamn stannar. Tva av dessa stationer tangerar
utredningsomridet vilka ar Y stad station och Képingebro.Mellan Y stad
och Malmo gar Pagatdg med halvtimmestrafik med enstaka extra avgangar
under rusningstid. Mellan Y stad och Simrishamn gr Padgatig med
entimmestrafik. Frdn Y stad station utgarsavil regional och lokal busstrafik
men dven farjetrafik till Bornholm, Polen och Tyskland. Har finns ocksé
parkeringar for bil och cyklar (Ystad 2019).

2.1.2.2 Busstrafik

Inom utredningsomrédetfinns totalt 14 busshéllplatser. Linje 322, 392 och

57 otrafikerar strickanlings vdag 9 ochlinje 304 pavig1019. Nagralinjer
har endast ett faital avgangar perdag, varav vissa maste forbestallas.

Linje 392 gar mellan Ystad- Nybrostrand — Loderups strandbad —
Hagestad och dr anropsstyrd. Turerna gar endast mellan augusti —juni.
Under sommarménaderna ersétts linjen med 322 som trafikerar Ystad —
Mailarhusen — Skillinge.

Linje 57 0 gdr mellan Ystad —Borrby- Hammenh6g — Simrishamn och
trafikeras med timmestrafikunder vardagar och helgermed undantag for
pendlingstimmarna da bussen gar oftare.

Linje 57 1kommer frdn och med december &r 2020 trafikera mellan Y stad
och Simrishamn. Inom utredningsomradet kommer den trafikera hallplats
Nybrostrandbadet. Bussen kommerha en mer gen striackning dn linje 57 0.

Linje 304 gar mellan K6pingebro — Svenstorp och dr anropsstyrd.
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Figur 2: Héllplatserinom utredningsomrédet
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2.1.3 Gang och cykel

Inom utredningsomrédetfinns en gdng- och cykelvig som stricker sig fran
korsningen viag9/1022 fram till Y stad tatort. Cykelvdgen dr endel av den
nationella cykelleden Sy dkustleden som stracker sig frdn Simrishamn till
Helsingborg.

Den 6stra delen gdr soder om vag 9 vilken byter sidaihéjd med
busshéllplats Nybrostrand V genom en géng- och cykeltunnel, for att sedan
fortsdttanorromvagg. Det finns dven mojlighet att korsa vag 9 planskilt
for fotgdngare och cyklister ih6jd med busshallplats Ny brostrandbadet dar
det finns entunnel. Den 6stra strackningen dr utformad som en friliggande
gang-och cykelvdg. Vidare vister ut mot Ystad tatort &r majoriteten av
strackningen utformad med sé kallade GCM-stod dar tidigare vagren
nyttjats. Bredden varierar mellan cirka 2,5 —3 meter. I h6jd med
Saltsjobadsvigen finns en gdng- och cykelpassage i plan. Vidarein mot
Ystad tatort finns det gdng- och cykelbana pd badda sidoravviagg.

Vagog ar utrustad med belysning mellan Jaktstigen fram till Y stad tatort
och genom Nybrostrand.

Th6jd med korsning vag 9/ Jaktpaviljongsvagen vid Y stad camping finns en
signalreglering som dr aktiv under sommarméanaderna med sy fte att
underlatta for fotgdngareoch cyklisteratt korsavig 9.
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Figur 3: Gang- och cykelinfrastrukturinom utredningsomradet
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2.1.4 Motortrafikfloden och hastighet 2.1.4.3 Vag 1019

2.1.41 Vag9 Viag1019 striacker sig fran St. Herrestad och vag 19 inorr till Kopinge bro
Viago ar omkring 140 kilometer ldng och gar mellan Trelleborg och ochvégg77isdder. Stérstadelenavvégenhar enbredd pé cirka 6 meter
Brosarp. Inom utredningsomradet dr vag 9 utpekaditre av fyrakategorier med undantag p& enkortare stricka dér bredden ar cirka 8 meter.

av det funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) vilket innebér att Trafikflodet dr som hégst pd dennorra delen dd flodet minskar kraftigt
tillganglighet dr av sarskild vikt for dagliga och l1&ngviga personresor med soder omkorsningen med vdg1022. Det gdr inte utlisa négra betydande
bil och viktig for kollektivtrafik. Med utpekande av FPV ty dliggors behovet sdsongsvariationer av trafikflodet likt de andra véagarna.

av att sokalosningar som ger god tillganglighet och kontinuitet vad galler

restid och vagstandard utifran utpekadetrafikantgrupper. [ Sy ‘ - m L
< ‘

Inom utredningsomradetvarierarvéagbredden ndgot pdvag 9. Vister om

2

vig 977 arvagbredden cirka 13 meter och 6ster om minskar bredden ochar _ " e, / ' >
cirka 9 meter. Hastighetsgransen inom utredningsomradetvarierarmellan / "
50 till 80 km/tim. Vagen dr utrustad med trafiksikerhetskameror. o / ’ ‘!-

Trafikflodet pdvag g 4r som hogstidenvistradelen av utredningsomradet ™ L {l.l f

och minskar succesivt 6ster ut. Historiskt sett har flodet 6katnagot frén ar ' '/' U ) ‘
tillar. Under sommartid 6kar flodet med cirka 50 %vilket innebir att ‘//0

vagen blir hart belastad med biltrafik, vilket fraimst beror pd de manga "\\‘ﬂ;:\'¢, £

besoksmal som ligger langs strackan. Det 4r som mest intensiv trafik tidig ':/,f/?‘:’um

formiddagoch sen eftermiddag dd mangabesoker strindernaiomrédet.

21.4.2 Vag 1022

Vigi1o22 stricker sig fran Képingebro till Mdlarhusen. Vigen ligger utmed 7‘.%3?'.

sydkusten och ansluter till bland annat K&seberga och Sandhammaren, — Skt

vilka ar valbesokta utflyktsmal under fraimst sommarménaderna. — - yemmuRal

Inom utredningsomradetar vigbredden cirka 6 metermed 70 km/tim som ——  Enskild O L OaaE
hastighetsgrins. Trafikflodet ar betydligt hogre s6der om viag 9 jamfort

med norr om ochunder sommartid 6kar flodet med cirka 70 %. Den norra Figur 4: Véaghallare inom utredningsomradet

delen 6kar med cirka 40 % under sommaren. Vig1022 drinte utpekadi
det funktionellt prioriterade viagnatet.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Matpunkt 4

ADT: 5100
SDT: 6250

Matpunkt 5

AT 6700 ADT: 5900 (ADT: 1350
SDT: 11300 SDT- 7700 . \SDT: 2300

0 4
D V&g 1019 = : > b
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5: Trafikfiéden som p&verkar utredningsomrédet med métpunktsreferenstill tabell 1 (ADT= drsmedelsdygnstrafik, SDT = sommardygnstrafik)
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Tabell 1: Trafikfléden och medelhastighet med historisk data som paverkar utredningsomréadet

Métpunkt ADT' | yarav tunga spr2 | Procentuell dkning, ﬁ:‘s’{fg‘; ot Medelhastighet® | Ar
10100 7%| 15200 50% 50 km/tim 51 km/tim | 5919
10010 7% 2015
1 8980 7% 2011
9760 6% 2006
8700 8%| 11300 30% &I Laitan 76 km/tim | 5419
8560 7% 2015
2 7900 7% 2011
8030 6% 2006
5900 8%| 7700 31% 70 km/tim 75 kmitim | 519
6040 8% 480
’ 5390 8% 2011
5720 7% 2006
5100 8%| 6250 23% 80 km/tim 79 km/tim | 51g
5200 8% 2015
! 4570 9% 2011
4620 8% 2006
1350 7%| 2300 70% 70 km/tim - | 2014
° 1540 4% 2003
600 8% 850 42% 70 km/tim -| 2016
° 570 21% 2004
550 5% 650 18% 70 km/tim - | 2016
! 320 6% 2004
1300 6%| 1450 12% 70 km/tim -| 2016
’ 1380 1% 2004

' Arsmedelsdygnstrafik
2 Sommardygnstrafik, teoretisk data
3 Medelhastighetunder ett vardagsdygn (2019-07)
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Figur 6: Hastighetsgrdnser som péverkar utredningsomradet
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2.1.5 Trafiksdkerhet

Ett utdrag fran STRADA, informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet, har gjorts for att skapa en bild om

trafiksdkerhetslaget. Utdraget visar data for de tio senaste dren (2009-12-
31till2020-01-01) inom utredningsomrédet. Strada bygger pa uppgifter

frén tvakillor, polis och sjukvard.

Totalt har det skett 95 olyckor varav 89 med personskada inomhela

utredningsomrédet. 61 av de olyckor med personskada ar klassade som

lindriga oly ckor, 22 som mattliga och 6 som allvarliga.

Tabell 2: Olycksstatistik med personskada som f6ljd fér hela utredningsomradet
underde 10 senaste aren (Strada)

Dods-

Alvarliga

Mattliga

Lindriga

11

2.1.51 Vag9

Totalt har det skett 84 olyckor kopplade till viag 9 inom utredningsomradet
exkl. korsningen vig 9/1022 varav 80 med personskada inom de tio
senaste dren. 57 av de olyckor med personskada ar klassade som lindriga,
17 som mattliga och sex som allvarliga.

Singeloly ckor med cykel sticker utistatistiken dar manga vittnarom att de
fastnat med cykelhjuletijarnvagssparet vid plankorsningen. Detta dr dock
atgiardat genom att bygga om plankorsningen for cykeltrafikanter vilket
gjort att oly ckorna minskat kraftigt de senaste dren. Vidarehar en del
upphinnandeolyckor skettvilka dr relativt koncentreradetill korsningen
med Jaktpaviljongsviagen, infarten till Y stad camping och jairnvigs-
plankorsningen.

Tabell 3: Olycksstatistik med personskada som féljd kopplattill vdg 9 inom

utredningsomrédetexkl. korsningen med védg 1022 underde 10 senaste aren
(Strada)

Olyckstyp olyckor olyckor olyckor olyckor Jotalt

Singel-motorfordon 0 0 3 7 10
Upphinnande-motorfordon 0 0 1 15 16
Av sv angande motorfordon 0 0 2 2 4
Korsande-motorfordon 0 1 0 4 5
Méte-motorfordon 0 2 3 2 7
Cy kel/moped-motorfordon 0 0 1 4 5
Fotgangare singel 0 0 1 6 7
Cy kel singel 0 3 8 16 27
Cykel-cy kel 0 0 1 1 2
Radjur/hjort 0 0 1 0 1
Ovrigt 0 0 0 3 3
Traktor/motorredskap 0 0 1 1 2
Totalt 0 6 22 61 89

el el bl Bl
Singel-motorfordon 0 0 2 7 9
Upphinnande-motorfordon 0 0 1 14 15
Av sv angande motorfordon 0 0 1 2 3
Korsande-motorfordon 0 1 0 1 2
Méte-motorfordon 0 2 3 2 7
Cy kel/moped-motorf ordon 0 0 1 3 4
Fotgangare singel 0 0 0 5 5
Cykel singel 0 3 7 16 26
Cy kel-cy kel) 0 0 1 2 3
Ovrigt) 0 0 0 3 3
Traktor/motorredskap 0 0 1 1 2
Backning/v @ndning/u-sv ang 0 0 0 1 1
Totalt 0 6 17 57 80
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2.1.5.2 Vag 1019

Totalt har det skett sju olyckorkopplade tillvig 1019 inom
utredningsomradet exkl. korsningen vig19/1019 varav sex med
personskada. Hilften av de oly ckor med personskada ar klassade som
mattliga och halften som lindriga.

Tabell 4: Olycksstatistik med personskada som féljd kopplat till vdg 1019 inom
utredningsomradetexkl. korsningen med vdg 19, underde 10 senaste aren
(Strada)

12

korsningen d4 en bilist som kom i norrgéende riktning pd vdag 1022

krockade med enbilist pdvdg 9 som fardadesi 6stlig riktning.

Tabell 6: Olycksstatistik med personskada som f6ljd fér korsning vég 9/1022, under
de 10 senaste aren (Strada)

Olyckstyp Dodsolyckor :B’:kr::?a zlléyt ::Ilig: t:;:;:f:a Totalt
Singel-motorfordon 0 0 1 0 1
Av sv angande motorfordon 0 0 1 0 1
Korsande-motorf ordon 0 0 0 1 1
Cy kel/moped-motorfordon 0 0 0 1 1
Fotgangare singel 0 0 1 1 2
Totalt 0 0 3 3 6

2.1.5.3 V&g 1022
Totalt har det skett en olycka kopplad till vig 1022inom
utredningsomrédet. Oly ckan ar klassad som viltolycka med lindrig utgéng.

Tabell 5: Olycksstatistik med personskada som f6ljd kopplattill vég 1022 inom
utredningsomréadetexkl. korsningen med vég 9, underde 10 senaste aren (Strada)

Olyckstyp Dodsolyckor glblcal:,i?a :\,Illé; ;Iligf t:;:;l?,a Totalt
Upphinnande-motorfordon 0 0 0 1 1
Korsande-motorf ordon 0 0 0 2 2
Cykel singel 0 0 1 0 1
Totalt 0 0 1 3 4
2.1.5.5 Korsning vag 19/1019

Totalt har det skett tva olyckor i korsningen under de tio senaste dren,

samtliga med personskada. Bada olyckorna dr klassades som lindriga.

Tabell 7: Olycksstatistik med personskada som féljd fér korsning vdg 19/1019,
underde 10 senaste aren (Strada)

. Alvarliga Mattliga Lindriga
Olyckstyp Doédsolyckor olyckor olyckor olyckor Totalt
Radjur/Hjort 0 0 0 1 1
Totalt 0 0 0 1 1

2.1.5.4 Korsning vag 9/1022 (Kabusakorset)

Totalt har det skett fem olyckor relaterade till korsningen varav fyra med
personskadainom de tio senaste dren. Tre av olyckorna ar klassade som

lindriga och en som mattlig. Ar 200 2 skedde #ven en dédsolycka i

. Allvarliga | Mattliga Lindriga
Olyckstyp Dédsolyckor olyckor olyckor olyckor Totalt
Korsande-motorfordon 0 0 0 1 1
Cy kel/moped-motorf ordon 0 0 0 1 1
Totalt 0 0 0 2 2
2.1.6  Natur-, kultur och skyddsomraden

Soder om viag g lings med Y stad sandskog finns ett utpekat habitatsskydd
genom ett natura 2000-omrade. Aven sdderom vig 1022 fran korsningen
vagog/10224r det habitatsskydd.

Norrom vig 9 finns ett kommunalt naturreservat. Strandskydd galler fran
Jaktpaviljongsvigen till Kabusa, soder om vag 9 inklusive bebyggelsen,
samtlangs Nybrodn och Kabusaan.
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Hela omradet ar rikt pa fornldmningar. Direkt soder om korsningen vag
9/1022 ochvidkorsningen viag 1019/1022 finns grav- och boplatsomréade.
Vidvidg1019,ihojd med Stora Képinge, finns en boplats, vilket ocksé finns
vid Karlsfalt.

Forsvarsmakten har ett skjutfalt som dr aktivt séderom véag 1022 fram till
vig9.Avennordvist om korsningen vig 9 och 1022 dr det militirtomrade.

2.2 Kommande utveckling

2.2.1 Trafikverket

Trafikverket planerar for att by gga gdng- och cykelvdg mellan Hammar och
Skillinge. Sy ftet ar att m6jliggora en trafiksdker forbindelse langs kusten
for cyklisteroch fotgédngare samtidigt som malpunkter kopplas samman.
Den nyastrackningenblir en del av den nationella Sydkustleden. Planen ar
attfoljabefintligvag 1022 och 1500. Arbetet med byggnation berdknas
péborjadr2022—-2023. Dennya gdng-och cykelvigen kommer inga i
samma strdk som befintlig cykelvdg inom utredningsomrédet.
Busshéllplatserna Y stad Jaktpaviljongen, Nybrostrand V och Nybrostrand -
badet ska tillgdnglighetsanpassas under r 2020.

Trafikverket satsar 6ver en halv miljard kronor pé ett flertal tgarder
kopplattill Ystad —och Osterlenbanan, sdsom hastighetshjningar,
motesspar, bangardsombyggnad, fjarrblockering och tradsdkring. Sy ftet ar
okad robusthet och tillforlitlighet. Projektet berdknas klart december ar
2021. Enlangsiktig malsittning for Ystadbanan ir en restid mellan Y stad
och Malmo pa 35 minuter samt en 6kad trafikering pé strackan
Simrishamn-Y stad-Malmé.

2.2.2 Region Skane

Region Skane har tagit fram en rapport Supercykelstrdik for Skane (Region
Skane, 2019). Syftetmed rapporten ar att beskriva vad supercykelstrak ar
ochhurvitillsammans ska arbeta for att skapa dessa strak. I de flesta
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relationer dar potentialen att attraheraménga cyklister ar h6g finns idag
redan cykelvigar. Arbetet kommer darfor i praktiken till stor del handla
om att forbéttra befintliga cykelstrdk snarare 4n att by gga helt nya.

Cykelvigen mellan Ystad och Nybrostrand ar ett strdk som ar utpekat som
potentiellt supercykelstrak, vilketipraktiken innebar en forhojd standard
utifrdn bredd, belysning, belaggning och sa vidare. For vidare lasning
hinvisastill Region Skdnes hemsida skane.se/cykel/.

2.2.3 Ystads kommun

Det pagar exploateringivastra Nybrostrand med framst bostadsbebyggelse
dir det finns en gillande detaljplan. Gatunéitet ar klart dar
huvudanslutningen skertillvig 977.1 detaljplanen berdknas omradet
generera cirka 1200 personresor med bil per vardagsdygn. I detaljplanen
bedomsdettainte paverka kapaciteten negativtidet 6vergripande vagnatet
(Ystadskommun, 2010)

Y stads kommun planerafor en ny campingplats pd Nybrofiltet mellan
golfbanan och K6pingebro som kommer trafikforsorjas frén vag g och vig
977,dar planarbete pagar. Y stads kommun dr markigare och driver fragan.
Det har &ven kommit in en skrivelse med forfrdgan om att anligga
ytterligare en ny camping 6ster om Nybrostrand, norrom vigg.
Campingenbehoverstodioversiktsplan, vilken dr under framtagande.
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2.3 Problembeskrivning

2.31

2.3.2

Trafiksdkerhet

Utformningen av korsningen vig 9/1022 uppfyllerinte
Trafikverkets sdkerhetsklassning och bedéms som olamplig utifran
trafiksdkerhet (Trafikverket 2013). Soder om vig9, pad vig 1022,
uppstar kderinorrgdenderiktning dé bilisterska anslutatillvagog,
vilket indikerar pa kortatidsluckor. Undersommaren ar 2020
uppmaéttes kélangderpa upp till 600 meter. Svarigheterna att
ansluta, och frimst genomfora en vénstersviang, bedoms leda till
Okad risk for att bilister chansar och farliga situationer uppstar.
Detta paverkar trafiksikerheten negativt da risken for allvarliga
olyckor bedoms hdgikorsningen.

Genom Nybrostrand ar skyltad hastighet 50km/tim. Data frin de
digitala hastighetspdminnandeskyltarna visar att detta inte
respekteras. Hastighetsovertradelserna bedoms indikera pa att
vagens utformning inte stimmer 6verens med den skyltade
hastigheten. Vig 9 genom Nybrostrand dr bred, utrustad med
vanstersviangskorfilt, separerad gang- och cykelvig och planskilda 2.3.3

passager for cyklister och fotgingare.

Framkomlighet

Langsvigog fran Ystad till Nybrostrand dr framkomligheten 1ag for
utryckningsfordon vilket till stor del beror pé att bilister parkerar i
vagrenen, vilket forsvérar frivig. Dettabedoms delvis bero pa att
det finns en storre efterfrdgan av parkeringsplatser 4nvad som
erbjudsiomradet.

Fotgidngare och cyklister som har malpunkterpabadasidor av vig
9,tex.boendepéd norrasidan som skatasignertill havet, upplever
vag 9 somen barridr da det finns fd ordnade passager och
trafikflodet ar hogt, fraimst undersommarmaénaderna.
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Cykelvagenlangsvig g har begrinsad framkomlighet pga. bredd.
Det ar svart att motas och storre cyklar med lada ellervagn har
svart att fa plats. Det finns dvenindikationerpd att underhéalletar
eftersatt under vissa tider pa aret. Problemet leder till férsamrad
framkomlighet, men beddéms ocksd som en trafiksékerhetsrisk.

Vid korsning vag 9/977 ar det svart att ansluta till vag 9 under
sommarmaénaderna di tidsluckorna dr begriansade pa grund av det
hogatrafikflodet.

Besokare till Y stad Camping som kommer i 6stgdende rikining pa
viagogblockerar 6vrig genomgaende trafik, nir de ska svdnga
vianster.Som resultat av detta uppstar langa kéerpavig 9 vid vissa
tidpunkter. Problemetberor till stordel pd av att campingen inte
klarar taemot allabesékarevilket gor att de far uppehalla sig pa
vageninnande kan kérain pa campingen. I vissa fall parkerar
bilar med husvagnaroch husbilarinérheten avcampingenlings
vag g vilket bidrar till en stokig trafikmiljo och forsvarar for

utry ckningsfordon att ta sig fram.

Trygghet

Boendeiomradet patalar svarigheter att uppméarksamma
anslutningarna till Skogsgrindsviagen och Jaktstigen franvig 9 da
de synsdaligt bAde under dagtid, men framst under tider nir det
ar morkt.

Vid Svanvigen i Nybrostrand sker det omkorningariostergiende
riktning, vilket enligt uppgifter fran boendeiomradet upplevs
otryggt dd manga fordon ansluteridenna korsning. Liknande
uppgifter har &ven kommit in angdende anslutningarna med
Skogsgrindsvigen och Jaktstigenihojd med Sandskogen.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Cykelvagen upplevs otrygg nar det ar morkt ute pa de strackor dar
detinte finns belysning. Pa delen dir cykelvigen ar avskild med
GCM-st6d ochloper parallellt med vag 9 blir cyklister blindade av
motorfordon som kor med helljus, vilket bedoms paverka risk for
olyckor. Utformningen med GCM-st6d bedoms inte som en
tillrackligt trafiksédker och trygg 16sning med tanke pd det hoga
fordonflodetikombination med 80 km/tim.
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2.4 Mal for I6sningar

Forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet fér fotgdngare
och cyklister

Géng- och cykeltrafikanter ska erbjudas h6g standard badelangs striackan
ochvid korsningsbehov.

Forbattrad trafiksakerhet och trygghet for motorfordonstrafikanter

Trygghet och sikerhet vid korsningarna pa vag 9 ska forbattras utifran
behov. Det ska dvenvara sidkertoch tryggt att firdaslangs med strackan.

God tillganglighet for genomgaende biltrafik och kollektivtrafik

Vigens 6vergripande funktion ska beaktas. Under sommarmanaderna
accepteras enliagre framkomlighet pd grund av hogre trafikfloden. Dock
ska utryckningsfordonens framkomlighet sdkerstillas.
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3 Prova tankbara losningar

3.1 Studerade atgardstyper
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I detta kapitel sker en alternativgenerering med dialog och utgallring av alternatival6sningar och bedomning av deraseffekter, konsekvenser, maluppfyllelse

ochkostnader, jimfort med nytta. De foreslagna l6sningarna utgar fran fyrstegsprincipen vilket innebératt 16sningar i forsta hand provas som péaverkar
efterfrdgan pé transporterochiandrahand sddana som effektiviseraranvandningen av befintligt transportsystem. Forstitredje och fjirde hand 6vervigs

ombyggnad och nybyggnad.

Fo6ljande bedomningsskala tillimpasi effekt pd studerade aspekter.

Positivt bidrag

Nagot positivt bidrag

Ingen paverkan

Nagot negativt bidrag

3.1.1  Korsnhing vag 9/1022
3.1.1.1  Sankt hastighet

Problem/brist/behov som hanteras

Trafiksdkerhetsproblemi korsning vag 9/1022

Beskrivning av 16sning Steg
Skyltad hastighet sanks genom korsningeni syfte att minska risken for olyckor och 6ka kapacitet da tidsluckor blir langre. 2

Effekt pa studerade aspekter K d (tk Gavidare? A
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Sgstna (thr) N:jw are: Trr;sf‘illi\:erket

trygghet fotgdngare och cyklister

motorfordonstrafikanter

biltrafikoch kollektivtrafik

Motivering till nej

Atgirden beddmsinte ge tillricklig trafiksa kerhetsnytta. Atgarden minskar dven framkomlighet for den genomgaende trafiken d& en lokal hastighetssinkning paverkar restiden

negativt.
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3.1.1.2 Forskjuten trevagskorsning

Problem/brist/behov som hanteras
Trafiksdkerhetsproblemi korsning vag 9/1022

Beskrivning av 16sning Steg
Korsningen byggs omtill en forskjuten trevagskorsning inkl. [ampliga kapacitetsatgéarderi syfte att framst minska risken for olyckor men aven for att 6ka 4
kapaciteten. Atgirdenbeddms dven tilldta en hogre hastighet pa vig 9 forbi korsningen.

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 5000 Ja Trafikverket

Motivering till ja
Atgirden beddms ge goda trafiksikerhetsnyttor tillsammans med 6kad kapacitet, utan att paverka dengenomgaende trafiken negativt.

3.1.1.3  Cirkulationsplats

Problem/brist/behov som hanteras
Trafiksdkerhetsproblemi korsning vag 9/1022

Beskrivning av 16sning Steg
Korsningen ersatts med en cirkulationsplats i syfte att minska risken for olyckor och 6ka kapaciteten. 4

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 10000 Nej Trafikverket

Motivering till nej
Cirkulationsplats rendast |dmplig nar flddet fran samtliga ben dr ndgorlunda jamntfordelade. Atgarden skulle dven paverka framkomligheten for genomgaende trafik pavag9
negativt.

3.1.2 Genom Nybrostrand
3.1.2.1 Hastighetsdampande atgéarder

Problem/brist/behov som hanteras
Hastighets6vertradelser genom Nybrostrand

Beskrivning av 16sning Steg

Vag 9 genom Nybrostrand utrustas med hastighetsdampande atgarder, till exempel tatortsporter, avsmalning avkorbana, trafiksakerhetskameror, refugermed 3

mera.

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 1000-5000 Nej Trafikverket

Motivering till nej
Det ar ett problem attskyltad hastighetinte f6ljs men med tanke pa vagens utformning bedéms inte hastighetsddmpande atgardersomen lamplig I6sning. Samtliga passager for
oskyddade trafikanterar planskilda och den storre korsningen ar utrustade medvanstersvangskorfalt.
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3.1.2.2 Linjemalning

Problem/brist/behov som hanteras
Trafiksakerhetsrisker vid anslutning fran Svanvagen.

Beskrivning av 16sning Steg
Vag9 genom Nybrostrand kompletteras med till exempel heldragna mittlinjer dar det inte finns idag i syfte att minska risken for farliga omkomingar. 2
Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 50 Ja Trafikverket
Motivering till ja
Atgarden tas vidare och lampligheten prévas i samband med en hastighetséversyn.

3.1.3 Korsning véag 9/977

3.1.3.1  Sankt hastighet
Problem/brist/behov som hanteras
Problem attansluta fran vag 977 till vag 9
Beskrivning av 16sning Steg
Hastighetsgransen genom korsningen pavag 9sanktsi syfte att underlatta for anslutande trafikanter fran vag 977. 2
Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 20 Ja Trafikverket
Motivering till ja/nej
Atgirden tasvidare och lampligheten provas i samband med en hastighetséversyn.

3.1.3.2 Cirkulationsplats
Problem/brist/behov som hanteras
Problem attansluta fran vag 977 till vag 9
Beskrivning av 16sning Steg
Korsningen ersatts med en cirkulationsplats i syfte att 6ka kapaciteten. 4
Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 8000 Nej Trafikverket

Motivering till nej

Cirkulationsplats rendast|dmplig nar flddet fran samtliga ben dr ndgorlunda jamntfordelade. Atgarden skulle dven paverka framkomligheten for genomgaende trafik pavag9

negativt.
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3.1.4 Korsning vag 9/Jaktpaviljongsvagen

3.1.4.1  Vantplats/tillfallig parkering, Ystad camping

Problem/brist/behov som hanteras
Kébildning vid korsningen

Beskrivning av 16sning Steg
Besokare till Ystad camping erbjuds en vantplats inne pa omradet innan tilldelning av ordinarie campingtomt for att undvika att kdbildning uppstar pavag9. 2
Effekt pa studerade aspekter Ansvar
Trafiksakerhet, framkomlighet Trafiksakerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ystads
trygghet fotgangare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik Ej bedémd Ja kommun
Motivering till ja/nej
Atgirden ska ses somettforslagi envidare diskussion mellan Trafikverket, Ystads kommunoch Ystad camping.

3.1.4.2  Flytt/ny anslutning, Ystad camping
Problem/brist/behov som hanteras
Kébildning vid korsningen
Beskrivning av I6sning Steg
Campingens anslutning flyttas tillannat |ampligt stélle alternativt byggs ytterligare en anslutning. Atgirden far inte leda till forsdmrad trafiksikerhet pa vag 9 och 4
ska inte stai konflikt med gang- och cykeltrafikanter.
Effekt pa studerade aspekter Ansvar
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ystads
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik Ej bedomt Ja Kommun
Motivering till ja/nej
Atgirden ska ses somettforslagi envidare diskussion mellan Trafikverket, Ystads kommun och Ystad camping.

3.1.4.3 Vaénstersvangsfalt
Problem/brist/behov som hanteras
Kobildning vid korsningen
Beskrivning av 16sning Steg
Vag9 utrustats medvanstersvangsfaltvid korsningen for att besokare till Ystad camping inte ska paverka dengenomgaende trafiken. Vanstersvangsfaltet ska inte | 2
agera magasineringsplats for besokare till Ystad camping utan endast underlatta for den genomgaende trafiken pavag 9. Syftet medvanstersvangsfaltetar att
fanga upp de trafikanter sominte kan genomfora vanstersvang pa grundav sma tidsluckor.
Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 500 Ja Trafikverket

Motivering till ja

Atgirden drendastaktuell om detfinns plats inom vagomradet och inte stor kollektivtrafiken. Det &r inte aktuellt att ta ny mark i ansprak pga. kanslig miljo.
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3.1.4.4 Cirkulationsplats

Problem/brist/behov som hanteras
Kobildning vid korsningen

Beskrivning av 16sning Steg
Korsningen ersatts med en cirkulationsplats i syfte att minska framkomlighetsproblem fér den genomgaende trafiken. 4

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 10000 Nej Trafikverket

Motivering till nej
Cirkulationsplats &rendastlamplig nar flodet fransamtliga ben ar nagorlunda jamntférdelade. Atgarden skulle dveninnebiara att ny markbehéver tas i ansprak i nom kanslig miljo.

3.1.5 Vag)9, overgripande
3.1.5.1  Omleda trafiken

Problem/brist/behov som hanteras
Framkomlighet- och trygghetsproblem for fotgangare och cyklister. Framkomlighetsproblem pa grundav felparkerade bilar.

Beskrivning av 16sning Steg

Fordon som inte har malpunkt inom utredningsomradet omleds viavag 1022, 1019 och 19i syfte att minska belastningen pavag9. 2

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik Ej bedomt Nej Trafikverket

Motivering till nej

Vag9 arenriksvag som ar utpekadav Trafikverket och Region Skane i det funktionellt prioriterade vagnatet. Detta innebar atttillgéanglighet for dagliga- ochlangvaga personresor
med bil och tillgénglighet for kollektivtrafik &r prioriterat. Detta skulle inte ga att uppna om trafiken flyttades till vag 1022/1019 da de vagarnainte har samma standard. Vag 1022
och 1019 &r utformade for bashastighet 70 km/tim, det i kombination med den ldngre strickningen skulle férsdmra restiden. Atgarden skulle dven 6ka antal anslutande fordon fran
vag 1019 till vag 19, vilket skulle forsamra framkomlighet och trafiks skerhet pa vig 19, somocksa ar utpekadi det funktionellt prioriterade vignatet. Atgardenstods heller inte av
Transportstyrelsens féreskrifter och den nationella vagvis ningsplan Trafikverket foljer.
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3.1.5.2 Hastighetsoversyn

Problem/brist/behov som hanteras
Trafiksdkerhet, framkomlighet, boendemiljo

Beskrivning av 16sning Steg
En hastighetséversyn genomfors pavag 9 inomutredningsomradet med mal att skapa entrafiksaker och trygg miljo for bade fordonsférare, cykeltrafikanter, 1
gangtrafikanter ochboende i omradet. Oversynen genomférs av Trafikverketi dialog med Ystads kommun. Det harinkommit &nskemal fran Nybrostrands Byalag
attinte atgarder leder till hogre hastigheter genomtatorten.

Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 100 Ja Trafikverket

Motivering till ja
Utredningen har till exempel pavisat problem med hastighetsovertradelser genom Nybrostrand och de fysiska atgarder som foresl as pa vag 9 skulle innebara enannorlunda
vagutformning, someventuellt forutsatter nya hastighetsgranser pa strackan. De fysiska atgarder som foreslas och hastighetsoversyn bor samspela med varandra.

3.1.5.3 Standardhdjning av gang- och cykelvag

Problem/brist/behov som hanteras
Framkomlighet- och trygghetsproblem for fotgdngare och cyklister. Framkomlighetsproblem pa grundav felparkerade bilar.

Beskrivning av I6sning Steg
Véagytan mellanYstad och Nybrostrand omdisponeras i formanfor en separerad gang- och cykelvég i syfte att 6ka trafiksakerhet, framkomlighet och trygghetfor 3
fotgdngare och cyklister.

Effekt pa studerade aspekter
Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetoch trygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 15000 Ja Trafikverket

Motivering till ja

Den utformning som idag rader bedoms inte leva upp tillen acceptabel standard da cykelvagen inte uppfyller Trafikverkets rekommendationer for separering fran ovrig trafikeller
har en tillrackligt bredd utifran dagens behov. Region Skane haraven pekat utstrackaninom arbetet Koncept for supercykelstraki Skdne (Region Skane, 2019) som ettlampligt
strak for standardhojning.
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3.1.5.4 Gang- och cykelpassager

Problem/brist/behov som hanteras

Framkomlighet- och trygghetsproblem for fotgdngare och cyklister.

Beskrivning av 16sning Steg

Ett antal gang- och cykelpassager anlaggs pa strategiska platser dar behov av att korsa vag 9 arstort. Forslag pa platser dri hojd med Jaktstigenoch 3
Skogsgrindsvagen. Forslagsvis sa anlaggs passagernai plan da miljon iomradetar kanslig.

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 500 Ja Trafikverket

Motivering till ja
Behovet avatt kunnatasig mellannorra och sédra sidan fér gang- och cykeltrafikanter ar stort da det finns malpunkter pa bada sidor. Idag finns endast en ordnad passage, i hojd
med Ystad camping, vilketinte bedéms tillrickligt. Atgirdenarberoende av att hastigheten justeras for att sakerstlla trafiksikerhet.

3.1.5.5 Se 6ver samtliga mindre anslutningar till vag 9

Problem/brist/behov som hanteras

Svarigheter att uppmarksamma korsningar for fra mst fordonstrafikanter.

Beskrivning av 16sning Steg
Samtliga mindre korsningar ses 6ver med fokus trafiksdkerhet. Forslag pa dtgarder kan till exempel vara belysning, vegetationsréjning, bygga om ellerstanga 2
anslutningar.

Effekt pa studerade aspekter

Trafiksdkerhet, framkomlighet Trafiksdkerhetochtrygghet Tillganglighet for genomgaende Kostnad (tkr) Gavidare? Ansvar
trygghet fotgdngare och cyklister motorfordonstrafikanter biltrafikoch kollektivtrafik 500 Ja Trafikverket

Motivering till ja

Om mojlighetfinns attforbattra anslutningarna utan nagra storre atgarder, steg 2, bedoms det ge nytta.

3.1.6 Sammanstallning av rekommenderade l6sningar

Nummer Atgirdsnamn Ansvar for fortsatt hantering
3.1.1.2 Forskjuten trevagskorsning Trafikverket

3.1.2.2 Linjemalning Trafikverket

3.1.4.1 Véantplats, Ystad camping Ystads kommun

3.1.4.2 Flytt/ny anslutning, Ystad camping Ystads kommun

3.1.4.3 Véanstersvangsfalt Trafikverket

3.1.5.2 Hastighetsoversyn Trafikverket

3.1.5.3 Standardhjning av gang- och cykelvag Trafikverket

3.1.5.4 Gang- och cykelpassager Trafikverket

3.1.5.5 Se 6ver samtliga mindre anslutningar tillvag9 Trafikverket
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3.2 Samlad bedomning av atgarder

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk Ga vidare?
m Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning m A 0 Ta upp de mest betydande bidragen (+/-)
Atgtird av storsta nyttornaleffekterna (+/-) samt !-Iur for"delar s'g nyttorn:: pa oI!ka grupper till uppfyllande av de transportpolitiska "
?
o s L i samhallet? Ta upp de fordelningar dar o A A 2 Ja/Nej
bedomning av hur de forhaller sig till ¢ Killnader k 15 malen (huvudmal, funktionsmal,
kostnaden. stora skilinader kan Uppstd. hansynsmalen).
Funktionsmalet
Medborgarnas resor
Positiva ny ttor Bade tillf 6rlighet, try gghet och bekv amlighet
ItV Vi . . oy e
Trafiksakerhet, minskad risk for bedoms kamed atgarderna
personskador - Mest positiv ny tta for trafikslag gang och Jamstalldhet
. . cykel Forbattrar méjligheten for val av
-Halsa, fy sisk aktivitet genom f érbattrade transportsatt
mojligheter for gang- och cykeltrafikanter -Framst lokal ny tta f or samtliga
Samtliga atgarder fran v agtrafikanter Kollektiv trafik, gang & cy kel Ja

sammanstallning under 3.1.6

Negativ a ny ttor
Landskap, visuell karaktar f érandras vid

omby ggnation av korsning

Samlad bedémnin
De positiva ny ttorna bedéms sta i relation

med kostnaden

-Viss positiv pav erkan f 6r regionala bilresor
da tillf érligheten 6kar pa vag 9

Beddms 6ka andel gang- och cykelresor

Hansynsmalet
Manniskors halsa
Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
Okad tillganglighet att pa egen hand ta sig

fram till sina mal for barn och aldre till fots
och med cykel
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4 Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

4.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Forvigoginom utredningsomradet rekommenderas en standardh6jning av befintlig gdng-och
cykelviag med fokus pé trafiksdkerhet, trygghet och framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter.
Genom att omdisponera den befintligavéagytan bedoms géng- och cykelvigen kunnabreddasoch
separeras dar behov finns. Forutom de positiva nyttorna for ging- och cykeltrafikanter skulle atgarden
dvenbidratill en mer trygg och framkomlig vig da ytan dar bilister idag felaktigt parkerar forsvinner.
Ett antal passager anldggs pa strategiskt valda platsermed sy fteatt forbattra tillgangligheten for
boende och bes6karemed behov att korsa vigen. Om plats finns inom vigomridet anldggs ett
vianstersviangskorfaltikorsningen vag 9 /Jaktpaviljongen for att minska risken for olyckoroch 6ka
framkomlighet for genomgéendefordon.

Utredningen rekommenderaratt Y stads kommun fortsittersitt arbete med trafikévervakning och
tillsammans med Trafikverket inlederen dialog med Y stad camping for vidare diskussion angiende
ldmpligalosningar for deras besokare. Det dr av stor vikt att I6sa problemet med kéandebilister pa vig
9 dd dethar varit orsakentill en del olyckor och forsdmrar framkomligheten pd vag 9.

For fyrvagskorsning viag 9/1022 rekommenderar utredningen ombyggnation. Om det vid
ombyggnaden gar att forbattra framkomligheti korsningen for bilister pa vig 1022 ar det positivt,
dockska trafiksdkerhet vara den drivande faktorn vidutformning.

Genom Nybrostrandrekommenderarutredningen att se 6ver linjemalning i sy fte att forbéttra
trafiksdkerhet och upplevd trygghet for anslutande fran sekundarviagarna. I 6vrigt har utredningen
inte kunnat pavisanagralampliga atgiarder i Nybrostrandsom starirelation med de problem som
presenteras under forstd situationen.

Utifrdn ovan ndmnda atgidrder rekommenderas en hastighetsoversyn genomforas pdvig 9 inom
utredningsomrédet. Utredningen har till exempel pavisat problem med hastighetsovertradelser genom
Nybrostrand och de fysiska dtgdrdersom foreslas pa vig 9 skulle innebéra en annorlunda
vagutformning,som eventuellt forutsitter nya hastighetsgranser pé strackan.
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